　　　　　　　　　　　　　ST２５０セッティング

平成２０年

　　　１月　２日　　６６２０km
　　　　　　　昨年最後のPJ交換で走行不調。プラグも燻る。

　　　　　　　PJ交換。　３７.５　→　３５

　　　　　　３日　　６６３２km

              エンブレが効き過ぎ、若干のドン付を感じた為。

　　　　　　　PS調整。　　１11/16　→　１5/8

　　　　　　４日　　６６６１km
　　　　　　　プラグチェック（６番）。若干燻りぎみ。

　　　　　　　PJ交換。　３５　→　３２.５

　　　　　　　同時にPVCバルブ取り付け。

　　　　　　　エンジン始動。思ったとおり、アイドリングが落ち着かない。アイドルポートからの量が少ない。

PS戻し量　　１5/8　→　１3/4

　　　　　　５日　　　６６７２km

　　　　　　　アイドリングの落ち着きに時間が掛かるので調整。

　　　　　　　PS戻し量。　１3/4　→　２

　　　　　　　その後、出勤中にキリつきなし。

　　　　　　　ドンツキも問題なし。

　　　　　　　スローポートからのガスの噴出は殆ど無いと考えると、辻褄が合う。

　　　　　　　かなりの遠回りをしていたかも？

　　　　　　　マサカ、スローポートが詰まっている？

　　　　　　　　　　　６６７９km

              キャブ掃除。スローポートを特に重点で。

　　　　　　　PAJ２交換。　１.９　→　１.３

　　　　　　　　　　　６６８９km

　　　　　　　セルでスターター無しの状態でエンジンが掛かってしまう。スローポートの出が良くなったと言うか、良過ぎの感じ。

　　　　　　　軽く走ってくる。1/8~1/4のトルクが上がり、パーシャルが使い易くなった。

　　　　　　　キリつきも無し。

　　　　　　　プラグチェック（６番）。中心は良いが周辺はカブリ気味。

　　　　　　　プラグが燻っていて良く判らない。中古だが略新品同様のプラグに交換。

　　　　　　　PJ交換。　３２.５　→　３０

　　　　　　　エンジン始動、アイドリングが薄い症状。

　　　　　　　PS調整。　２　→　２1/4

　　　　　　７日　　　６６９７km
              アイドルが濃い感じ。　PS調整。　２1/4　→　２1/8

              その後、５０km強走ったが、パイロット系は良い感じ。

　　　　　　　ニードルの調整が必要。　　

　　　　　　　　　　　６７４９km

　　　　　　　５０km程の走りで、若干のキリつきが有る。スロットル1/4当たりも薄さを感じる。

　　　　　　　プラグチェック（６番）。中心は真っ白。周辺は焼けているだけで、カーボンや汚れはない。

ニードル調整。

　　　　　　　２.５　→　３　　

　　　　　　８日　　　６７６２km

　　　　　　　温度が上がってもアイドリングが上がらない。

　　　　　　　PS調整。　２1/8　→　２

　　　　　　　プラグチェック（６番）。ニードルを1/2上げただけで、燻りぎみ。ストレート部が細過ぎる。

　　　　　　　ニードルをノーマルに戻し、３,５で組む。

　　　　　　　結果、アイドルが薄くなった感じ。

　　　　　　　PS　２　→　２1/4

　　　　　１０日　　　６７７８km

　　　　　　　８日の帰宅途中、エンジンが温まるとアイドリングがどんどん上がる。アイドルポートが薄いと判断。

　　　　　　　PS調整。　２1/4　→　２3/8

              朝の、スロットルを若干開けての暖機中、被り気味の症状が出る。スローポートが濃い。

　　　　　　　PJを絞る必要性を感じる。

　　　　　　　出勤中のアイドリングの落ち着きは良い。

　　　　　　　　　　　６７８４km

              PJ交換。　３０　→　２７.５

　　　　　　　この後４０km弱走りながら、PSを調整。

　　　　　　　最終的には　２3/4　戻しに成った。　
                      ６８２３km

　　　　　　　欲をかいて更にPSを戻す。

　　　　　　　２3/4　→　２7/8

　　　　　１１日

　　　　　　　軽く一走り（２５km）。

　　　　　　　アイドリングはまだ薄い。開け始めも薄さを感じる。

　　　　　　　　　　　６８４８km

　　　　　　　ニードル段数調整。　３.５　→　４

　　　　　　　その後、ガス補給で試走。

中低速でトルクが上がり走り易く成った。

キリつき、ドンツキはまだ残っている。

　　　　６８６０km

プラグチェック（６番）。

中心は良し。周辺に若干のカーボン。

PS調整。　２7/8　→　２5/8

ニードルはアイドリングにも効いてくる。

中心が６番でも焼けていると言うのはMJが大き過ぎ？（パニクッテいる？）

MJ交換。　１４０　→　１３５

　　　　　１５日　　　６８７５km

　　　　　　　ドンツキを感じ、エンブレも効き過ぎ。

　　　　　　　PS調整。　２5/8　→　２1/2

              走行、良く成ったがもうチョイ。

    　　　　　　　　　６８７８km

　　　　　　　PS調整。　２1/2　→　２3/8

　　　　　　　かなり良く成った。スローでのドンつきは無し。高回転でのドンつきは感じる。やはりエンリッチャーを外さないと駄目かも。

　　　　　１６日　　　６８８０km
　　　　　　　PAJ２　交換。　　１.３Φ　→　９０

　　　　　　　PS絞らないとアイドルが濃い。

　　　　　　　２3/8　→　２

　　　　　１７日　　　６８８６km
　　　　　　　PS調整。　２　→　１7/8

　　　　　　　その後５０km程走行。以前より良いが、まだアイドルの濃さを感じる。

　　　　　１８日　　　６９３７km

　　　　　　　PS調整　　１7/8　→　１3/4

              エンブレは感じが良いが、アイドル不安定。

　　　　　　　　　　　６９４３km

　　　　　　　PS調整　　１3/4　→　１13/16

              エンブレとアイドリングを両立させるには、エンリッチャーはNG。

　　　　　　　　　　　６９４６km

              MJ交換。絞ってからの調子が今一。　１３５　→　１４０　

　　　　　１９日　　　６９５３km

　　　　　　　MJ交換は成功。スロットル1/4当たりからMJが効いている。

　　　　　　　アイドルが今一落ち着かない。PS調整。

　　　　　　　113/16より締めこんでも、アイドル回転数が下がらない。アイドルポートもつまり気味かも？

　　　　　　　完全掃除の必要性を感じる。

　　　　　　　１13/16　→　１7/8　

　　　　　２５日　　　６９５９km
　　　　　　　キャブを外し、パイロット系の掃除。特にアイドルポート。

　　　　　　　若干のゴミ発見。この量でもアイドルポートを塞ぐには十分。

　　　　　　　PAJ１番交換　　　９０　→　　　０

　　　　　　　PAJ２番交換　　１２０　→　１４０

　　　　　　　エンジン始動。排気音がトルクの有る音に成っている。

　　　　　　　試乗。

　　　　　　　　　　　６９８９km

　　　　　　　大垂水で試乗。エンジンフィール今迄で最高。エンブレが素直。ドンつきも許せる範囲。スロットルを大きく開けると薄い感じがする。

　　　　　　　プラグチェック（６番）。極普通の焼け。ネジ外周部にカーボン少々。パイロット系が濃いかも？

　　　　　　　PS調整。　１7/8　→　１3/4

　　　　　　　MJ交換。　１４０　→　１４５

　　　　　２６日　　　７００５km

　　　　　　　PJ交換。　２７.５　→　２５

　　　　　　　PS調整。　１3/4　→　２

　　　　　　　　　　　７０１１km

　　　　　　　PS調整。　２　→　２1/4

　　　　　　　スロットルを1/4以上開けた時、昨日感じた薄さが取れた。

　　　　　　　　　　　７０１９km

　　　　　　　プラグチェック（６番）。中心まあまあ、外周カーボンが見られる。

　　　　　　　PS調整。　２1/4　→　２1/8

　　　　　　　プラグはかなり使っていて、焼けの判断が出来ない為、新品に交換。

　　　　　２８日　　　７０４１km

　　　　　　　PS調整。　２1/8　→　２

　　　　　２９日　　　７０７２km

　　　　　　　プラグチェック（６番）。５３km走行。詳しくは写真で。外周部のカーボンは正常範囲。中心電極は一部にグレーの影が有るが略白色。

　　　２月　８日　　　７０７２km
　　　　　　　マフラー改造。出口は穴無しで、入り口のみ広げる。

　　　　　　　ノーマルよりは良いが、詰まり気味。

　　　　　　　その状態で、出口に穴を開ける。

　　　　　　　アイドリングが上がった。

　　　　　　　　　　　７１１８km

　　　　　　　更に入り口の隔壁が半分ずれた後に見える隔壁に穴を開ける。

　　　　　　　音は大きく成らず、更に好調。減速時、回転を合わせる為のブリッピングに良く付いてくる。

　　　　　１３日　　　７１２９km
　　　　　　　プラグチェック（６番）。周辺が良く焼けていて気持ちが良い。

　　　　　　　中心部は一部にグレーの影。焼け過ぎの気配はない。

　　　　　１５日　　　７２４９km

　　　　　　　渋谷、秋葉、浅草と廻ってくる。

　　　　　　　行きは８０kmでトルクの薄さを感じたが、帰りは解消。

　　　　　　　もっと長距離を乗らないと駄目と実感。

　　　　　　　スロットルの開け始めにドンつきを感じたので、PSを調整。

　　　　　　　　　　２　→　１3/4

　　　　　１７日　　　７２７０km
　　　　　　　PS調整。　１3/4　→　１7/8

　　　　　１８日　　　７２９２km

　　　　　　　PAJ交換。　　１４０　→　１４７.５　　　１４７.５　は略１.４Φ

　　　　　　　PJ交換。　　　２５　→　２７,５

　　　　　　　JN　　ストレート部研磨。　1/100細くする。　２.５４　→　２,５３

　　　　　　　クリップ位置変更。　　４　→　３

　　　　　　　軽く試乗。トルクが上がり中々良い。

　　　　　　　　　　　７３０４km

　　　　　　　プラグチェック（６番）。

ヤハリ燻りぎみ。外周にカーボン。

PJ交換。　２７.５　→　２５

　　　　　１９日　　　７３２０km

              PS調整。１7/8　→　２1/8

　　　　　２２日　　　７３８８km

　　　　　　　プラグが６番でも燻り気味。

　　　　　　　走ってもニードル領域が濃い様に感じる。

　　　　　　　ニードルクリップ位置調整。

　　　　　　　　　３　→　２1/2

　　　　　２３日　　　７４３３km
　　　　　　　プラグチェック（６番）。燻り気味。

　　　　　　　ニードルを絞ってからの走りは好調。

　　　　　　　もうチョイ絞ってみる。

　　　　　　　　　２1/2　→　２

　　　　　　　エンジン始動。温まらないうちからブリッピングについてくる。あきらかに濃い。

　　　　　　　MJ交換。

　　　　　　　　　１３５　→　１２５

これ以後、TMR。
　　　３月１２日　　　７４５０km
　　　　　　　TMR取り付け。

　　　　　　　MALに62,5を入れ、他は標準セッティング。

　　　　　　　試乗。開け始めのドンつき（しゃくり）が若干感じられるので、PSを1/8回転閉める。　１　→　7/8

              帰宅　　７４６９km

　　　　　　　プラグチェック（６番）結構燻っている。

　　　　　　　PJ交換。　　２７.５　→　２５

　　　　　１８日　　　７５０９km

　　　　　　　パイロットジェット交換。　　２５　→　２０

　　　　　　　PS戻し量。　7/8　→　１1/2

　　　　　　　　　　　７５１８km

　　　　　　　軽く試乗。スロットル開度1/8迄は良く成ったが、1/4～1/2で薄い。ニードルクリップ位置変更。

　　　　　　　試乗。アイドリングが濃く回転が落ちた。

              PS調整。１1/4で略落ち着く。

　　　　　　　低速トルクが無くなって回転を上げて走っている。ノーマルキャブの状態。

　　　　　　　スロットル全開。回転重い。MJ落とすようかも。

　　　　　　　　　　　７５２９km

　　　　　　　PJ交換。　　２０　→　２２，５

　　　　　　　PS戻し量　　１

　　　　　　　MJ交換。　　１４０　→　１３０

　　　　　　　プラグ新品に交換。

　　　　　　　チェーン張り調整。

　　　　　１９日　　７５４２km

              PS調整。　１　→　7/8

                    ７５４６km

　　　　　　　PAJ交換。　１３０　→　１４０

　　　　　　　加速ポンプ1/4～1/2。

          ２４日　　７５４６km

              エンジン始動。掛かり悪い。

　　　　　　　スロットルオフでの回転の下がりも遅い。

　　　　　　　PSを１3/4まで開けて落ち着くが、スロットルの急開に息をつく。今迄は加速ポンプで出来ていたらしい。

PJ交換。　２２,５　→　２５

　　　　　　　エンジン始動。

　　　　　　　アイドリングはやや重い。ブリッピングでの息つきは残っている。

　　　　　　　PSを絞り、スローポートの量を増やす。

　　　　　　　　　１3/4　→　１

　　　　　　　正解。アイドリングは軽くなり、ブリッピングの息つきは治った。

　　　　　２６日

　　　　　　　軽く試乗。

　　　　　　　スロットル開け始めのギクシャク感はかなり減った。

　　　　　　　スロットルのハイスロの治りは極少。

　　　　　　　タコメーターが正常に動いていない。ハイテンションの極性が逆。

　　　　　　　　　　　７５６３km

　　　　　　　ハイテンションを逆にする。

　　　　　　　プラグチェック（６番）。走行３５km。至って正常。周辺も中心も良い焼け。

　　　　　　　ギャップを１mmに拡大。

　　　　　　　エンジン始動。アイドリングが上がった。

　　　　　　　スロットルストップスクリューとPS調整。

　　　　　　　　　１　→　7/8

　　　　　２８日

　　　　　　　軽く試乗。アイドリングの回転数が落ち着かない。薄い感じがする。走りながらPSを調整。

　　　　　　　最終的に２回転戻しだが、まだ薄い感じは否めない。

　　　　　　　スロットルの開け始めのギクシャク感はかなり減った。

　　　　　　　　　　　７５９３km

　　　　　２９日　　　７５９３km

　　　　　　　昨日の走りを考えると、二次エアーを吸っている可能盛大。

　　　　　　　プラグチェック（６番）。やはり若干燻っている。

　　　　　　　PS戻し過ぎ。

　　　　　　　PSを　２　→　１1/4へ閉める。

　　　　　　　キャブの取り付け位置にパッキンとして２mmのソルボセインを挿む。

　　　　　　　スロットル1/4弱でのノッキングが気に成るので（点火時期を遅らせて少なくは成ったが、まだチョイ有る。

　　　　　　　ジェットニードルをストレートの細い物と交換。クリップ位置はノーマル（３段）に戻す。

　　　　　　　以上のセッティング後エンジン始動。

　　　　　　　アイドリングがエンジンスタート直後で落ち着いた。ストールしない。

　　　　　　　二次エアーはやはり吸っていた模様。

　　　　　　　エンジン温度が上がると若干アイドリングが下がるのでPSを１1/4　→

　　　　　　　１　戻しにする。略良好。

　　　４月　１日　　　７６０１km

　　　　　　　銀行回り程度の試乗。エンジンは９００rpmでもエンストしない。

　　　　　　　エンジン停止後、すぐのスタートでアイドリングが上がるのは前の侭。エンジンの癖か、キャブの癖の様。

　　　　　　　かなり使い良いエンジンに成って来た。

              プラグチェック（６番）。ねじ周辺は良好。中心碍子と中心電極に若干のかぶり、側方電極にカーボン。

　　　　　　　MJの大き過ぎを感じる。MJ交換。

　　　　　　　１３０　→　１２０

　　　　　１６日　　　７６１３km
　　　　　　　メインジェット交換。　１２０　→　１１０

　　　　　　　プラグも焼けチェックの為、新品（６番）に交換。

　　　　　１７日　　　７６５８km
　　　　　　　プラグチェック（６番）。カブリ気味。スロットル全開を何度かしたら、全開不調。薄いと思ったら、まだ濃い模様。

　　　　　　　MJ交換。　　１１０　→　１００

　　　　　　　PS調整。　　１　→　3/4

　　　　　２１日　　　７６７６km

　　　　　　　MJ交換。　　１００　→　９０

　　　　　　　試走。　全開は丸っ切りだめ。逆。

　　　　　　　　　　　７６７８km

　　　　　　　MJ交換。　９０　→　１２０

　　　　　　　PJ交換。   ２５　→　２２.５

　　　　　　　PS変更。　7/8　→　１1/4

              試走。かなり良くなった。スロットルの開け始めのコントロールがし易い。

　　　　　２３日　　　７８２４km
　　　　　　　昨日の都内への走り。

　　　　　　　エンジンが焼けるとアイドリングが１５００rpm近くまで上がってしまう。

　　　　　　　加速時にノッキング有り。

　　　　　　　PS調整。　１1/4　→　１1/2。

　　　　　　　ニードルも弄りたいが時間なし。

　　　　　　　プラグチェック（６番）。ネジ周辺にカーボン。中心電極はほんの若干の燻り。　

　　　　　２６日　　　７８２４km

              PS元に戻す。　１1/2　→　１1/4

              先日の走りでスロットル中間の薄さ（ノッキング有り）を感じていたのでニードルをセッティング。

　　　　　　　３　→　４

　　　　　２９日

　　　　　　　ガス補充を兼ねて試乗。

　　　　　　　開け始めの濃さを感じる。

　　　　　　　ノッキングは収まる。

　　　　　　　　　　　７８３０km

　　　　　　　PS１1/4　→　１　へ変更。

　　　　　　　走り出す。今度は薄い。

　　　　　　　　　　　７８３３km

　　　　　　　１1/4　→　１1/8　へ変更。

　　　　　　　良い感じ。

　　　　　　　　　　　７８３８km

              プラグチェック。

　　　　　　　周辺部がカーボンでビッシリ。

　　　　　　　最初の濃すぎた所為かも知れないのでプラグ交換。

　　　　　３０日　　　７８３８km

　　　　　　　PJ交換。　　２２.５　→　２０

　　　　　　　PS戻し量　　１1/8  →　１1/2

　　　　　　　試乗。中々良い。

　　　　　　　アイドリングはまだ不安定（前よりは良い）。

　　　　　　　PS調整。

　　　　　　　１～１1/2の間で調整。

　　　　　　　結果、１3/8で落ち着く。

　　　　　　　プラグチェック（６番）。周辺にはカーボンなし。中心は若干のかげり。

５月　１日

　　　　　　　銀行回りの走行。PSが3/4戻しでまあまあ。変？

７８７８km

　　　　　　　走行は良いのだがアイドリングが一定しない。

　　　　　　　プラグチェック（６番）。カーボン有り。

　　　　　　　パイロット系の詰まりの疑い。

　　　　　　　キャブ掃除。

　　　　　　　今日弄った結論。

　　　　　　　スロットルバルブは、リンクのガタ分閉まる位置が不安定。

　　　　　　　証拠にユックリスロットルを戻すとアイドルは下がり難いが、スパッと閉じると、回転も下がる。

　　　　　　　パイロット系が濃く、PSが戻せない。結果アイドルポートからの吐出し量は少なく、メイン系でアイドルを維持。結果回転数が不安定。

　　　　　　　PAJを１４７.５まで大きくしたがまだ濃い。

　　　　　　　PJの小さな物の入荷待ち。

　　　　　１０日　　　　７８７８km
　　　　　　　ジェット入荷。

　　　　　　　PJを１５番にしてみると、PSを３回転戻しても足りない状態。

　　　　　　　PJ１７.５番で、PS２回転で略落ち着く。

　　　　　１２日

　　　　　　　軽く試乗。アイドリング落ち着かない。

　　　　　　　PS、更に1/2戻すと回転が上がる。

　　　　　　　店に到着。アイドリングが低いが、其の侭にしておくと、段々上がってくる。

　　　　　　　考え方として、走った直後はプラグカブリ気味。アイドリングを続けると焼けて来てアイドリングが上がる。

　　　　　　　　　　　　　７８８３km
　　　　　　　ニードルのストレート径を標準に戻す。

　　　　　　　軽く試乗。アイドリングの落ち着きが断然良くなった。

　　　　　　　　　　　　　７８９３km

　　　　　　　プラグチェック（６番）。中心電極は良い焼け。

　　　　　　　PSを２回転戻しにするとアイドリングが出来ない。

　　　　　　　PJを１７.５　→　２２.５へ交換。

　　　　　　　PS１3/4でアイドリング落ち着く。

　　　　　　　軽く試乗。

　　　　　　　　　　　　　

　　　　　　　アイドリングが試乗中、一回だけ異常に（９８０rpm）下がったが、その後は正常。

　　　　　　　エンジンが焼けてくると若干アイドリングが上がる。

　　　　　　　　　　　　　７９０６km

　　　　　　　プラグチェック（６番）。中心は良い焼け。周辺部には乾いたカーボンが若干。

　　　　　　　プラグ、７番でもいけるかも。

　　　　　１４日　～　１６日　

　　　　　　　二泊三日の金沢ツーリング。

　　　　　　　１４日夜、高山でPJ交換。２２.５　→　２５

　　　　　　　１５日からPSを調整しながらのツーリング。１1/4強戻し辺りで落ち着く。

　　　　　　　１５日夜。MJ交換。　１２０　→　１２５

　　　　　１７日　　　　　８８７７km

　　　　　　　プラグチェック（６番）。全体にうっすらと黒い。

　　　　　１８日　　　　　８８７７km
　　　　　　　ニードルクリップ位置調整。

　　　　　　　　　４　→　３

　　　　　１９日

　　　　　　　軽く試乗。良い感じだが開けた時に薄い。

　　　　　　　　　　　　　８８８８.８km

              MJ交換。　　１２５　→　１３０

　　　　　２２日

　　　　　　　ピストン、日光方面へツーリング。

　　　　　　　若干のキリつき有り。

　　　　　　　だが、今まででは一番の気持ち良さ。

　　　　　　　この後の予定。

　　　　　　　ニードル、ストレート部を太くし、クリップを一段濃い目に。此れで行けそう。

　　　　　２３日　　　９２３３km

　　　　　　　プラグ、中心電極の消耗がほんの少し見える。

　　　　　　　中古で距離の短いものに交換。

　　　　　２４日　　　９２３３km

　　　　　　　ニードル交換。　５２　→　５３　ストレート部を太く（薄い方向）した。

　　　　　　　クリップ位置変更。　３　→　４

　　　　　　　エンジン始動。軽い暖気後PS調整。

　　　　　　　１1/4　→　１1/8　　へ変更。

　　　　　２８日

　　　　　　　軽く試乗。

　　　　　　　　　　　９２４７km

　　　　　　　ノッキングはかなり減ったがまだ若干有り。

　　　　　　　スロットル全開はチョット変。濃いのか薄いのか不明。

　　　　　　　プラグチェック。ネジ周辺に若干のカーボン。

　　　　　　　中心電極のカーボンは減っていた。

　　　　　　　走行後、PS調整。

　　　　　　　１1/8　→　１。　この方が、アイドリングが僅かに上昇。

　　　　　　　PJ交換。　２５　→　２２.５

　　　　　　　　　　　９２５３km

　　　　　　　PS調整。　１　→　２

　　　　　　　ノッキングが殆ど出ない。

　　　６月　２日

　　　　　　　軽井沢方面にツーリング。

　　　　　　　　　　　９３５０km

　　　　　　　パイロット系が薄い症状なのでPS調整。

　　　　　　　戻したつもりが締めてしまった。　２　→　１3/4

　　　　　　３日　　　９６７０km
　　　　　　　上記のミスに気付き２回転戻しに再調整。

　　　　　　　プラグチェック。

　　　　　　　周辺部、カーボンなし、中心電極、薄いグレー。

　　　　　　４日　　　９６７０km
　　　　　　　２日の走行で、薄い感じが有ったので、PAJ交換。

　　　　　　　　１４７.５　→　１３０

　　　　　　　エンジン始動。濃い。

　　　　　　　PS調整。

　　　　　　　　２　→　１1/4

　　　　　　６日　

              走りながらPS調整。１1/2で略安定。

　　　　　　　PSをもっと戻したい。　

９７６８km

　　　　　　　PAJ交換。

　　　　　　　　　　１３０　→　１４０

              PS調整。

　　　　　　　　　　１1/2　→　１3/4

　　　　　　　プラグ、新品に交換。

　　　　　　７日　　９７７６km
　　　　　　　エンジン始動時にスターター無しで掛かってしまった。アイドルが濃い模様。

　　　　　　　PJ調整。　　１3/4　→　１5/8

              その後出勤。エンジンの調子よし。

エンジン温まったら、アイドリングが上がってしまい、スロットルストップスクリュウ調整。

　　　　　　　スロットル1/2での薄さは相変わらず。

　　　　　　　　　　９７８８km

　　　　　　　プラグチェック（６番）。中々良い。

　　　　　　９日

　　　　　　　朝一の始動。スターター無しで掛かってしまう。

　　　　　　　その後のアイドリングもすぐに安定。

　　　　　　　出勤中、スロットルをユックリ開けていくと、1/4で薄さを感じる。ニードルストレートか？

　　　　　　　　　　９８０６km

　　　　　　　PS調整。

　　　　　　　　　　１5/8　→　１1/2　へ変更。

　　　　　１２日　１０４３９km
　　　　　　　１０日の高速一周で、1/4が薄く1/2が濃く感じた。

　　　　　　　高速燃費も非常に悪い。２７km/ℓ

　　　　　　　高速を下りてから、ノッキングが出ない。

　　　　　　　JNを標準に戻す。クリップ位置３段。

　　　　　　　エンジン始動。スターター無しで掛かってしまう。

　　　　　　　PS調整。　１1/2　→　１1/4

　　　　１３日　　　１０４５２km
            PJ交換。　２２.５　→　２０

　　　　　　エンジン始動。アイドリングが出来ない。

　　　　　　PS調整。　１1/4　→　２

　　　　　　プラグを７番に換える。

　　　　　　軽く試乗。

　　　　　　　　　　１０４６６km

　　　　　　エンブレが効き過ぎ（若干だが）、以前より気に成っていたドン付き解消の為

　　　　　　PS調整。

　　　　　　　２　→　１3/4

            アイドリングが上がった。只薄い上がり方。

　　　　　　　　　　１０４７１km

　　　　　　PS調整。　１3/4　→　１7/8

　　　　１４日　　　１０４８５km
            加速ポンプ。微妙に効かせていたのを完全にOFFにする。

　　　　１６日　　　１０５５３km
　　　　　　プラグチェック（７番）。中心電極の陰りが薄くなっている。十分に焼けている？

　　　　　　前日のドラちゃんちへの走り。スロットル中間で薄さを感じる。

　　　　　　ニードルクリップ位置変更。　３　→　５

　　　　　　MJ交換。　　１３０　→　１２０

　　　　　　　　　　１０５７１km

　　　　　　プラグチェック（７番）。中心電極に陰り。

　　　　　　JN交換。　９D３－５２　→　９D３－５３

　　　　　　クリップ位置は変えない。

            エンジン始動。アイドリングで濃い感じ。

　　　　　　PS調整。　１7/8　→　１3/4

　　　　１７日　　　１０５８０km

            プラグチェック（７番）。全体にカーボン。

　　　　　　プラグ６番に交換。

　　　　　　PS調整。　１3/4　→　１1/2

　　　　　　走行感はトルクが有り、ギクシャク感も無し。キリ付きも感じられない。良い意味で単気筒らしい中低速のエンジンフィール。

            　　　　１０５９５km

　　　　　　プラグチェック（６番）

　　　　　　僅かの燻り。クリップ位置を４にしてテーパーを濃い方にしたらどうかな？

　　　　　　上記実行。ニードル交換。9D03-53　→　9E12-53

            クリップ位置、４段。

　　　　　　軽く試乗。

            試乗中PS調整。　　１1/2　→　１3/8

　　　　　　　　１０６０４km

　　　　　　プラグチェック。中心が白い。

　　　　　　プラグ交換。６番　→　７番新品。

　　　　１８日

　　　　　　マイクロロンの仕上げに、佐久から群馬に抜ける。

　　　　　　途中、PSを弄りながら走行。

　　　　　　　　１０８５３km   燃費　３５.７km/ℓ

            プラグチェック（７番）良い焼けだが、中心碍子に若干の陰り。

　　　　　　走行フィーリングでは薄さを感じる。

　　　　　　MJ交換。　　１２０　→　１２５

　　　　　　プラグ交換。　７　→　６

　　　　　　走り出し良いが、アイドルで濃い感触。

　　　　　　PS調整。　１1/2　→　１3/8

　　　　１９日　　１０９６０km

　　　　　　ガソリンをハイオクに切り替える。

　　　　　　店に戻る途中、ノッキング無し。

　　　　２３日　　１０９６５km
　　　　　　MJ交換。　１２５　→　１１５

　　　　　　軽く試乗。　スロットル全開を受け付ける。

　　　　　　　　　１０９８０km

            PS調整。

　　　　　　　　　１3/8　→　２

　　　　　　　　　１０９８５km

　　　　　　プラグチェック（６番）

　　　　　　　　　周辺にカーボン。中心も若干黒い

　　　　　　PS調整。

　　　　　　　　　２　→　１1/2

　　　　２５日　　１０９８５km
　　　　　　ニードル段数調整。　４　→　３

　　　　　　軽く試乗。調子良い。軽く廻り、スロットルに忠実。

　　　　　　全開では薄さを感じる。

　　　　　　　　　１１００１km

　　　　　　MJ交換。　１１５　→　１２０

　　　　　　ニードル交換。　9E12-53　→　9D3-53

　　　　　　クリップ位置。3段。

　　　　　　プラグ新品に交換。6番。

　　　　　　大垂水、津久井方面試乗。

　　　　　　低中速はとても良い。単気筒のパルスとトルクが有って気持ち良い。　　　 1/2以上開けると薄さを感じる。全開もチョット戻した方が加速する。

                   １１０５５km

　　　　　　プラグチェック（６番）。中々良い焼け。周辺に若干の燃えカス。７番の必要性は感じない。

　　　　　　　MJ交換。　１２０　→　１２２.５

　　　　　　帰宅。

　　　　　　付けて直ぐは、とても良くなったが、段々と薄い症状が出て来た。

　　　　　　大垂水で頑張り、燃焼室の中が綺麗に成って来て、薄く感じるのかも？

　　　　２８日

　　　　　　出勤途中。薄さを感じる。

　　　　　　　　　　１１０８８km

　　　　　　　プラグチェック（６番）。周辺にカーボンが一切無い。中心は非常に薄いグレー。前回のチェックよりも周辺のカスが無い。前回は其れまでの濃い時の燃え残りで汚れた模様。

　　　　　　PJが小さい。

            PJ交換。

　　　　　　　　　２０　→　２２.５

　　　　　　軽く試乗。ドン付きがなくなり乗り易い。

　　　　　　PS調整。　１1/2　→　１1/4

　　７月　５日　　　１１１１４km

　　　　　　PJ交換。　２２.５　→　２５

　　　　　　PS調整　　１1/4　→　１

　　　　　　一斗金属まで試乗。

　　　　　　まだ、1/4スロットルで薄さを感じる。

　　　　　　　　　　１１１３５km

　　　　　　プラグチェック。

            中心碍子にうっすらとカーボン。異常を感じる程ではない。

　　　　　　ニードル交換。

　　　　　　　　　9D3-53　→　9D3-52

                  クリップ位置は３で変えない。

　　　　６日

　　　　　出勤中、アイドル低い。PJ大きいかも？

１３日　　　１１１５０km
　　　　　プラグチェック（６番）。

　　　　　ニードルを換えたのに、かぶっていない。

　　　　　プラグの黒く成っていた理由に、ストレート部の太さは無罪。

　　　　　１００km前のプラグの写真と較べると、若干濃い。

　　　　　PJ交換。　　２５　→　２２.５

　　　２１日　　　１１２０５km
　　　　　アイドリングと開け始めに濃さを感じる。

　　　　　PJ交換。　２２.５　→　２０

　　　　　エンジン始動。PSを弄らないでもアイドリングは安定。

　　　　　始動時にスターターを全部使うようになった（今までは1/2で済んだ）。

　　　　　帰宅中。薄さを感じる。

　　　２２日

　　　　　出勤時PS調整。　１1/4　→　１1/2

　　　　　その後、用事で走り回る。

　　　　　エンジンが焼けるとアイドリングが１５００rpm近くまで上がった。

　　　　　　　　　　１１２３９km

　　　　　プラグチェック。意外と黒い。PSを戻しすぎると駄目のよう。

　　　　　PAJ交換。　　１４０　→　１３５

　　　　　PS調整。　１1/2　→　１1/4

　　　２３日

　　　　　出勤やその他で走り回るが、パイロット系を絞ったのは失敗。

　　　　　　　　　　１１２７６km

　　　　　PJを２２.５に戻し、PAJを１４２,５へ交換。

　　　　　PS　１1/4　→　１1/2

          エンジン始動。感じ良し。トルクの有る排気音。ガス漏れ警報装置作動しない。

　８月１０日　　　　１１４４５km
　　　　　プラグチェック（６番）。

　　　　　中心電極。良い感じ。真っ白ではない。

　　　　　周辺部にカーボン。

　　　　　PS調整。　　１1/2　→　１1/4

　９月　６日　　　　１１４４５km

　　　　　エアクリ交換（K&N  RU-0260）

　　　　　エンジン掛けるが、薄くてアイドリングしない。

　　　　　PS調整　１1/4　→　１3/8

          アイドリング出来る様には成ったが、低い。ストップスクリュウで調整。

　　　　　高速も含めて試乗。

　　　　　トルクが出て乗り易い。パーシャルを意識しないで使える。

　　　　　ドン付きも減った。

　　　　　　　　　　１１４７５km

　　　　　プラグチェック（６番）。

　　　　　中心部、薄っすらとグレー。ネジ周辺カーボン。

　　　　７日　　　　１１４７５km

　　　　　ニードルクリップ位置調整。

　　　　　　３　→　４

　　　　　エンジン始動性良し。アイドリングの落ち着きも早い。

　　　　　ブリッピングで薄さを感じない。

　　　　８日

　　　　　　　　　　　　　モトモンド迄フォークを受け取りに行く。1/4辺りが薄い。軽くノッキングも有る。PSを開けても変化なし。

　　　　　　　　　　　１３日　　　　１１５７８km

        　　　　　　　　　ニードル変更。　9D3-52　→　9D3-51。

　　　　　PS調整　１回転戻し。

　　　　　軽く試乗。エンジンの感じはかなり良い。若干のドン付き。

　　　　　PSを段々戻し、最終は１1/4。　　　　

　　　１４日　　　　１１５９３km
　　　　　プラグチェック（６番）。全体的に燻り。ストレートを細くしたのは失敗。

　　　　　ニードルを戻す。

　　　　　9D3-51　→　9D3-52

　　　　　クリップ位置変更。　２　→　３　　　　

            　　　 この状態だとスターターを使わないでエンジンが掛かってしまう。

　　　　　　　　　 温度が上がってもアイドリングが上がらない。

　　　　　　　　　　　　　　　１１６０５km

　　　　　　　　　 　PJ交換。

　　　　　　　　　　 ２２.５　→　２０

　　　　　　　　　　その後試乗。薄い。

　　　　　　　　１５日　　　　　１１６１０km

　　　　　　　　　　PJを戻す。　２０　→　２２.５

　　　　　　　　　　この侭では濃いので、PAJ交換。

　　　　　　　　　　１４２.５　→　１４５
　　　　　　　　　　エンジン始動。アイドリングが出来ない。

　　　　　　　　　　PS調整。　１　→　１3/8

　　　　　　　　　　軽く試乗。

　　　　　　　　　　試乗中にPS再調整。  １１６１７km

　　　　　　　　　　１3/8　→　１3/4

　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　１１６２２km

　　　　　　　　　　今日の試乗で1/4～1/2が薄く感じる。

　　　　　　　　　　ニードルのクリップ位置を下げ、PS再調整で追い込めそう。

　　　　　　　　　　プラグチェック（６番）。

　　　　　　　　　　１１５９３km時での、中心電極燻りは無くなっている。周辺にはカーボン。

　　　　　　　　　　プラグ新品に交換。

　　　　　　　　　　結局我慢できなくてニードルクリップ調整。

　　　　　　　　　　３　→　４

　　　　　　　　　　PSを締めると、アイドル不調。１3/4の侭。

　　　　　　　　　

　　　　　　　　　　

　　　　　　　

　　　　　　　

　　　　　　　

